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LACKIERUNG

Mit mdglichst wenigen Mischlacken zur richtigen Farbe:

Und somit deutlich schneller

Zeit ist Geld - so wird es immer wieder vermittelt. Nicht immer muss dieser Spruch giiltig sein,
denn Geld kann man besitzen, Zeit aber nicht. Trotzdem reizt es auch bei vielen technischen Vor-
gangen, einen Arbeitsprozess zu analysieren. Hierbei werden nicht nur die Arbeitsschritte als sol-
che beleuchtet, sondern auch deren Zeiten.
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n einer Lackiererei spielen viele Fak-

toren des Arbeitsprozesses eine

grofRe Rolle. Dabei kann der Zeit-

faktor schnell einen bedeutenden
Einfluss auf den Arbeitsprozess nehmen.
Und zu dem Arbeitsprozess gehoren auch
alle Vorbereitungen wie das Ausmischen
der gewlinschten Farbe.

Das Ausmischen der gewUlnschten
Farbe geht so vor sich, dass nach der Re-
zeptur des Lackherstellers die einzelnen
Mischlacke zusammengemischt werden —
und zwar in der vorgegebenen Reihenfolge.
Die meisten Wiegesysteme beinhalten auch
Korrekturen im Falle eines Verwiegens. Die-

Aguabas

ses passiert meistens beim vorletzten oder
letzten Mischlack und bei kleinen Mengen.
Wer flir eine Spot-Repair noch 0,4 g eines
Mischlackes hinzufligen soll, wiegt schnell
1,0 g ein. Hier sollte man besser keine Neu-
berechnung vornehmen, sondern gleich neu
einwiegen.

Die Automobilhersteller haben oft
keine Strategie

Gehen wir zunachst einige Schritte zu-
rick: Nimmt man OEM-Farben, die der
Autolackierer reparieren soll, so stellt man
oft fest, dass diese Farben ohne Strate-
gien erstellt wurden. Das liegt vor allen
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Hier beispielhaft
der Blick in ein
Mischregal von
Nexa Autocolor
mit dem aktuellen
Wasserbasissys-
tem Aquabase
Plus

Dingen daran, dass die Designer nicht im-
mer Uber das Know-how verfligen, das
die Kreation einer neuen Farbe leichter
und vor allen Dingen effektiver macht.
Man merkt es auch daran, dass Begriffe
und Abkirzungen wie OVP oder LDP auf-
tauchen. OVP (Optical Variable Pigments)
gibt es nicht, hochstens Color Variable
Pigments — und das sind alle Interferenz-
pigmente. Ein optisch variables System
ist beispielsweise das menschliche Auge,
aber kein Interferenzpigment. Und LDP
(Light Diffractive Pigments) sind alle Inter-
ferenzpigmente und nicht eine bestimmte
Gruppe.




Was geschieht in den Laboren der
Lackhersteller?

Hier lasst sich schon am Beginn einer Au-
tofarbe ein Manko erkennen, was sich in
den Laboren der Reparaturlackhersteller
fortsetzt: Wie bei der Kreation einer neuen
Farbe steht den Mitarbeitern meistens kein
Messgerat zur Verfligung, welches ausrei-
chend moderne Interferenzfarben messen
kann. Wenn jemand ein Thermometer be-
sitzt, welches bis 60°C misst, wird er im-
mer behaupten, dass Wasser bei 60 °C ko-
che. Das flhrt u. a. dazu, dass die Analyse
einer modernen Interferenzfarbe deutlich
schwieriger und damit auch die Rezep-
tur ungenauer wird. Teilweise schlagt sich
das auch in der Zahl der Mischlacke nie-
der, die nur beschrankt durch Vorgaben bis
auf zehn ansteigen kann. Sicherlich liegt
es nicht nur am Know-how der Mitarbeiter,
dass ein Lackhersteller fir die Nachstellung
einer OEM-Farbe drei und der andere acht
Mischlacke bendtigt. Entscheidend ist hier
bei auch die Zusammensetzung des Misch-
systems, d. h. welche Bunt-Aluminium- und
Interferenzpigmente der Lackhersteller fir
sein Mischsystem ausgewahlt hat. Wahrend

den Designern flr die Kreation einer neuen
Serienfarbe sehr viele Pigmente zur Verfl-
gung stehen, muss ein Reparaturlackher
steller eine Auswahl fiir sein Mischsystem
treffen. Das erfordert ein gewisses ,Hand-
chen’’ um hierbei eine optimale Auswahl zu-
sammenzustellen. Bei der Auswahl geht es
nicht nur um aktuelle Serienfarben, sondern
auch um zukdnftige.

Wie viele Mischlacke jewelils fiir
einen bestimmten Farbton?’
Dass es Unterschiede zwischen den Lack-
herstellern gibt, lasst sich wie erwahnt an-
hand der Anzahl der Mischlacke erkennen,
die fUr Standardfarben der Autohersteller
eingesetzt werden. Ein Vergleich der Rezep-
turen zeigt, dass ein Lackhersteller durch-
schnittlich 76 und der andere 6,2 Mischla-
cke pro Rezeptur bendtigt. Das bedeutet
auch, dass das Labor des ersten Lackher
stellers teurer ist als das des zweiten Her
stellers. Jeder zusatzliche Mischlack und
damit verbundene Spritzvorgang kosten
Geld und Zeit.

Der Spielraum, den ein Autolackierer mit
der Spritztechnik hat, ist vergleichsweise

Neues Farbtonmessgerit von Spies Hecker

er Trend zur elektronischen Farbtonmessung halt an. Spies
Hecker bietet ab sofort neben dem ColorDialog spectro ein
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groR, sodass er auch Farbdifferenzen aus-
gleichen kann —zum Beispiel durchs Beila-
ckieren. Allerdings gibt es auch den Eng-
pass beim Ausmischen des Lackes: Je mehr
Mischlacke die Rezeptur enthalt, desto lan-
ger dauert dieser Vorgang und desto grofRer
ist die Gefahr des Verwiegens: Hat die Re-
zeptur zehn Mischlacke und der Lackierer
verwiegt sich bei dem vorletzten, muss er
acht Mischlacke nachwiegen. Das sind im-
merhin 18 Einwaagen. Hat die Rezeptur fur
die gleiche Farbe nur sechs Mischlacke und
er verwiegt sich beim vorletzten Mischlack,
so muss er vier nachwiegen. Das sind dann
nur zehn Einwaagen fir die gleiche Farbe!

Am besten so wenige wie mdglich
Man sollte deshalb von den Reparaturlack-
herstellern fordern, dass sie mit moglichst
wenigen Mischlacken eine Serienfarbe nach-
stellen. Sicherlich ist dieses leichter gesagt
als getan. Trotzdem kann Uber Schulungen
der Mitarbeiter und eine gute Ausrichtung
des Mischsystems eine Optimierung und
somit eine Verringerung der Mischlacke pro
Rezeptur erreicht werden.

Werner Rudolf Cramer

weiteres Gerat an: das ColorDialog Delta-Scan. Das digitale Color
Management in der Werkstatt ermoglicht dem Lackierer eine préa-
zise und vor allem schnelle Farbtonbestimmung, Farbtonkorrek-
tur sowie das exakte Ausmischen des Reparaturlackes. Soft- und
Hardware bringen im Mischraum mehr Tempo und Genauigkeit.

Mit dem neuen Gerét lassen sich Effektfarbtone besser be-
stimmen, sagt Spies Hecker, denn es misst ohne weitere Hilfsmit-
tel die Effektauspréagung des Originalfarbtons. Fir jede Messung
wird immer eine Korrekturformel erstellt, die direkt am Bildschirm
mit der Objektmessung verglichen werden kann. Ein Abgleich mit
Farbtonpaspeln entfallt damit zukinftig. Der Lackierer kann voll-
standig digital arbeiten.

Das Delta-Scan misst mit einer Drei-Winkel-Messoptik die Lack-
oberflache und analysiert den Metallic-Effekt, bestimmt also die
Grobheit der Metallic-Pigmente. AufRerdem stellen vier Kontakt-
pins am Messkopf sicher, dass das Geréat optimal auf der Oberfla-
che aufliegt. Zeitsparend ist ebenfalls die Kalibrierung des Delta-
Scans: In der Regel muss der Lackierer das Gerat nur noch einmal
im Monat kalibrieren.

Die Arbeitswelt des Lackierers wird immer stérker von elektronischer
Ausriistung geprégt. Vom Barcode-Scanner iiber intelligente Color-Soft-
ware bis hin zur elektronischen Mischwaage und dem Farbtonmessgerét
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